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© Fuhrungseinrichtung mit Abdeckband 

© Fuhrungseinrichtung (2) zur FQhrung eines bewegiichen 
Elementes (9) auf einar vorgegebenen Bahn, 
mit einem Fuhrungskdrper (6), der einen von dem baweglich 
getagerten Element (9) durchgriffenen Schlitz (8) aufweist, 
mit einem Abdeckband (14), das von Verbindungsmftteln 
(24) losbar an dem Schlitz (8) gehahen ist, die zwischan dam 
Fuhrungskdrper (6) und dem Abdeckband (14) wirken, 
wobei zu jedem Verbindungsmittel (24) eine an dem Fuh- 
rungskdrper (6) neben dem Schlitz (8) ausgebildete und 
entlang des Schlitzes (8) verleufende Rippe (27) als erstes 
Kuppeletement (26) gehort, die einen abgerundeten Quer- 
8chnitt aufweist und Ober einen Stag (29) mit dem Fuhrungs- 
kdrper (6) verbunden ist, der schmaier ist sis der Ouerschnitt 
der Rippe (27), 

wobei jeder Rippe (27) wenigstens ein komplementSres 
zweites Kuppeletement (35) zugeordnet ist, das an dem 
Abdeckband (14) ausgebildet ist und eine Ausnehmung (38) 
definiert, deren Jeweiliger Ouerschnitt dem Ouerschnitt der 
als erstas Kuppelelement (26) dienenden Rippe (27) im 
wesentlichen entspricht, wobei das zweite Kuppeletement 
(35) das erste Kuppelelement (26) im eingeresteten Zu stand 
hintergreift, und 

wobei die an dem Abdeckband (14) als Kuppeletement (35) 
ausgebildete Ausnehmung (38) Jewells zwischen zwei im 
Abstand zueinander an dem Abdeckband (14) einstuckig 
ausgebildeten Lippen (36, 37) gebildet wird, die aufeinander 
zu und voneinander weg federnd ausgebitdet sind, so daS 
das Kuppelelement (35) jeweils von einem Uppenpear 
gebildet ist. 
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Beschreibung weils an den RSndera des mit einer Stahleiniage ver- 

sehenen Abdeckbands ausgebildet und sind ausge- 

Die Erfindung betrifft eine Fuhrungseinrichtung zur hend von ihrer jeweiligen MQndung zunachst parallel- 

Ffihrung eines beweglichen Elementes auf einer vorge- flankig begrenzt Sie gehen dann in ein quadratischen 
gebenen Bahn, mit den Merkmalen des Patentanspru- 5 Innenraum fiber. Der quadratische Querschnitt ist da- 

ches 1. bei so angeordnet, daB der parallelflankige Teil der 

Derartige Fuhrungseinrichtungen sind in der Praxis Nut bei einer Ecke in den quadratischen Innenraum 

u»p w. tuS LiilcttT lagici ui Ocui auui, uw ucucu cm Full* iiiuuucL. Hliigegca siuu die aa dem Funrungskorper 

rungsrohr einen von einem Kraftausleitungselement ausgebfldeten Rippen im Querschnitt rund, wobei sie 
durchgriff enen Langsschlitz aufweist, der ansonsten von 10 fiber einem schmalen Steg mit dem Qbrigen Ffih- 

einem durchgehenden Abdeckband abgedeckt ist Das rungskdrper verbunden sind 

Abdeckband ist im Bereich des Kraftausleitungselemen- An jeder Seite des Abdeckbands sind jeweils zwei 
tes von dem Langsschlitz abgehoben, so daB es diesen L3ngsausnehmungen parallel zueinander angeordnet, 
freigibt wobei der Ffihrungskdrper an jeder Seite des Langs- 
Solche Einrichtungen sind sowohl als Lager, als An- 15 schlitzes zwei zueinander paraliele Rippen tragt Das 
triebe, als bspw. als MeBwegaurnehmer, Sensoren oder Abdeckband umgreift beide Rippen, wenn es mit dem 
dergleichen in Gebrauch. Der Schlitz ist in den meisten Ffihrungskdrper verrastet ist Dabei liegt ein Abschnitt 
Fallen gerade ausgebildet, so daB sich das Kraftauslei- des Abdeckbandes zwischen den Rippen, wobei dieser 
tungs element entlang einer Linearachse bewegt Jedoch Abschnitt beim Ein- und Ausrasten des Abdeckbandes 
gibt es auch FSlle, bei denen das Kraftausleitungsele* 20 einer Volumendeformation unterliegt Die entspre- 
ment urn eine Achse geschwenkt wird, wobei der von chend erforderliche Elastizitat muB von dem Material 
dem Abdeckband abzudeckende Schlitz bspw. konvex des Abdeckbandes aufgebracht werden. 
gekrfimmtist. AuBerdem ist aus dem "Kataiog Schnappbare Form- 
In alien Fallen soli das Abdeckband den Schlitz auBer- schluBverbindungen ..." aus: Konstruktion 29 (1977) 
halb des Kraftausleitungselementes mdglichst staub- 25 H10, Sehe 387 bis 397 bekannt, FormschluBverbindun- 
dicht abdecken, urn das Eindringen von Schmutz, Feuch- gen zwischen mehr oder weniger elastischen Teilen aus- 
tigkeit, SpSnen oder dergleichen durch den Schlitz in zubilden, wobei ein TeO als Rippe ausgebildet ist und 
den Innenbereich des Ffihrungskdrpers zu verhindern. das zugeordnete meist mehr oder weniger elastische 
Das Abdeckband muB dabei dicht an dem Schlitz gehal- Teil diese Rippe umgreift Der betreffende Kunststoff- 
ten seiru Andererseits soil es den Schlitz im Bereich des 30 korper weist dazu entsprechende nutartige Ausneh- 
Kraftausleitungselementes freigeben, wobei es ge- mungen auf. Eine feste audi schnappbare FormschluB- 
wfinscht ist, daB das Abdeckband die Bewegung des verbindung wird insbesondere durch Verwendung stei- 
Kraf tausleitungselementes mdglichst nicht oder nur we- fer Kunststoff e erreicht 

nigbehindert Davon ausgehend ist es Aufgabe der vorliegenden 

SchlieBlich kommt es bei derartigen Einrichtungen 35 Erfindung, eine Fuhrungseinrichtung mit einem Ab- 

darauf an, daB das Abdeckband seine Funktion auf Dau- deckhand zu schaff en, das einen vorhandenen Langs- 

er oder wenigstens sehr lange erffillt, urn vorzeitige schlitz zuverlSssig und dauerhaft abdeckt, wahrend es 

Ausfalle der genannten Einrichtungen zuvermeiden. eine Bewegung des Kraftausleitungselementes mog- 

Aus der US- PS 4.991.494 ist ein pneumatischer Line- lichst wenig behindert 

arantriebszylinder bekannt, der ein langsgeschlitztes 40 Diese Aufgabe wird mit der Fuhrungseinrichtung mit 

Zylinderrohr mit einem darin abgedichtet verschiebba- den Merkmalen des Patentanspruches 1 geldst 

ren Kolben auf weist Der Kolben ist fiber einen Steg mit Die Ffinrungseinrichtung, die eine Iinearffihrung, 

einem an der AuBenseite des Zylinderrohres gelagerten eine Kurvenfuhrung oder dergleichen sein kann, ist 

Schlitten verbunden, Der Langsschlitz ist von innen her mittels zweier ProfUleistenverschlfisse zu beiden Sei- 

mit einem Abdichtband abgedeckt, das zu beiden Seiten 45 ten des langsschlitz es an dem Ffihrungskdrper gehal- 

des Kolbens mit Ausnehmungen der Zylinderwandung ten. Die ProfUleistenverschlfisse halten das Abdeck- 

verrastet ist Von auBen her ist der Langsschlitz mit band lokal, das heiBt im Gegensatz zu dem aus dem 

einem stahlverstarkten Abdeckband abgedeckt, das im Stand der Technik bekannten Linearantriebszylinder, 

wesentlichen flach ausgebildet ist und zwei Langsrippen ohne Gegenspannung durch das auf der anderen 

zur Verrastung mit entspredienden, dem Schlitz be- 50 Schlitzseite angeordnete VerbindungsmitteL Der den 

nachbarten Langsnuten in dem Zylinderrohr aufweist Langsschlitz fiberbrfickende Abschnitt des Abdeck- 

Jede Rastrippe liegt dabei seitlich vorgespannt einseidg bandes kann deshalb relativ dfinn, das heiBt weich 

in der zugeordneten, mit einer Hinterschneidung vorge- und flexibel ausgelegt werden, so daB das Abdeck* 

sehenen Nut an. Die Andrfickkrafte der beiden Rastrip- band insgesamt eine hohe Flexibilitat aufweist Dies 

pen sind entgegengesetzt gerichtet und werden von 55 erleichtert die Bewegung des Kraftausleitungselemen- 

dem den Langsschlitz fiberspannenden Teil des Abdeck- tes, wobei das Abdeckband von dem Kraftauslei- 

bandes ubertragen. tungselement lokal von dem Ffihrungskdrper getrennt 

Um einen guten Halt des Abdeckbandes an dem und wieder mit diesem verbunden wird. 

Zylinderrohr zu erhalten, ist das Abdeckband mit ei- Die ProfUleistenverschlfisse k6nnen mit geringen 

ner Stahleiniage ausgesteift und relativ dick dimensio- 60 KrSften ein- und ausgerastet werden, wobei die Halte- 

niert kraf t, die das Abdeckband an dem Ffihrungskdrper halt, 

Aus der DE 43 34 311 Al ist eine Schutzabdeckung trotz geringer Rastkraft groB ist Dadurch ist ein siche- 

ffir eine Iinearffihrung bekannt, die ein Abdeckband rer Halt des Abdeckbandes gegeben. 

aufweist Das Abdeckband ist zur Verbindung mit ei- ProfUleistenverschlfisse ermdglichen eine lineare Re- 

nem Ffihrungskdrper eingerichtet Dieser weist dazu 65 latfvbewegung zwischen Abdeckband und Ffihrungs- 

in Langsausnehmungen angeordnete Langsrippen auf. korper. Dadurch ist es m6glich, Langenanderungen des 

Um diese rastend aufzunehmen, ist das Abdeckband Abdeckbandes infolge von W5rmedehnung und/oder 

mit Langsnuten versehen. Die Langsnuten sind je- VerschleiB automatisch auszugleichen, indem das Ab- 



DE 196 05 387 C2 



deckband endseitig automatisch nachgespannt wird 
Dies gilt insbesondere, wenn das Profil der Kuppelele- 
mente in Langsrichtung unverandert ist und wenn die 
Kuppelelemente mit geringem Spiel oder allenfails ge- 
ringer Vorspannung ineinandergreif en. 

Der ProfiUeistenverschluB weist zwei VerschluBhalf- 
ten auf, von denen eine eine Leiste oder Rippe und die 
andere eine entsprechende Nut aufweist Die Nut ist so 
bemessen, daB die Leiste oder Rippe in der Nut verra- 
stet ist, wenn sie in die Nut eingeschoben ist Es ist 
sowohl moglich, die VerschluBhalfte mit der Rippe an 
dem Fuhrungskdrper und die VerschluBhalfte mit der 
Nut an dem Abdeckband auszubilden, als auch diese 
Anordnung umzukehren und die Rippe an dem Abdeck- 
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zur Versteifung in Langsrichtung sondern auch als Ab- 
stOtzung beim Transport oder gegen Schlage. Beim 
Trennen des Abdeckbandes von dem Fuhrungskdrper 
in Fahrtrichtung vor dem Kraf tausleitungselement kdn- 
nen entsprechende, das Abdeckband von dem Schlitz 
abhebende Elemente von unten her an den Langsrippen 
angreifen, ohne mit den Lippen in BerOhrung zu kom- 
men, die das Kuppelelement bilden. Dadurch wird eine 
Deformierung oder Besch&digung der Lippen verhin- 
dert, die ansonsten zum vorzeitigen Ausfall des Abdeck- 
bandes fGhren kdnnte. 

Bandhalterungen an den End en des abzudeckenden 
Schlitzes, die als ROcklaufsperren ausgebildet sind und 
automatisch Oberschflssige Abdeckbandlangen aumeh- 



band auszubilden, wobei der Fuhrungskdrper dann eine 15 men kdnnen, ermdglichen ein automatisches Straffen 
u^«j. vt..* — « T - J - -- r - « * des Abdeckbandes. 

In der Zeichnung ist ein AusfQhrungsbeispiel der Er- 
findung dargestellt Es zeigen: 
Fig. 1 einen Linearantrieb mit einer Fuhrungseinrich- 
20 tung, die einen durch ein Abdeckband abgedeckten 
Langsschlitz aufweist, in perspektivischer und stark 
schematisierter Darstellung, 

Fig. 2 den Linearantrieb nach Fig. 1 mit einer teilwei- 
se aufgeschnittenen, schematisiert dargestellten Fuh- 
25 rungseinrichtung, im Langsschnitt, 

Fig. 3 den FOhrungskdrper der Fuhnmgseinrichtung 
nach den Fig. 1 und 2, mit dem Abdeckband in eingera- 
steter sowie von dem FOhrungskdrper getrennter Stel- 
lung, in vereinf achter Querschnittsdarstellung, 

Fig. 4 das Abdeckband und den Fuhrungskdrper so- 
wie insbesondere einen durch Abdeckband und FOh- 
rungskdrper ausgebildeten ProfiUeistenverschluB, in 
ausschnittsweiser Querschnittsdarstellung in einem an- 
deren MaBstab, und 

Fig. 5 eine an der Fun rungseinrichtung vorgesehene 
Spanneinrichtung zur endseitigen Halterung des Ab- 
deckbandes, in schematischer und ausschnittsweiser 
Darstellung. 

In Fig. 1 ist ein Linearantrieb 1 dargestellt, der einen 



entsprechende Nut aufweist Jedoch ist es fur die Funk- 
tion des Profilleistenverschlusses vorteilhaft, wenn die 
Rippen an dem Fuhrungskdrper ausgebildet sind. Diese 
sind dann starr. Das Abdeckband weist dann entspre- 
chende flexible, zwischeneinander eine Nut begrenzen- 
de Lippen auf, die paarweise mit einer Rippe verrastet 
werden kdnnen. 

Die Rippen sind vorzugsweise mit dem FOhrungskdr- 
per einstuckig ausgebildet, der bspw. durch ein Alumini- 
um-StrangpreBprofil gebildet ist 25 

Ein abgerundeter Querschnitt mit dadurch kanten- 
freien Rippen ermdglicht eine gewisse Selbstzentrie- 
rung der ProfilleistenverschlOsse, wenn diese geschlos- 
sen werden. 

Wenn die Rippen parallel zu der Offnungsrichtung 30 
des Schlitzes von dem FOhrungskdrper wegstehend 
ausgebildet sind, ist es moglich, das Abdeckband von 
dem FOhrungskdrper zu trennen, indem es lediglich 
radial von diesem weggedrGckt wird, und das Ab- 
deckband mit dem Fuhrungskdrper zu verbinden, le- 
diglich, indem das Abdeckband an den FOhrungskdr- 
per angedrOckt wird. 

Ein nach auBen hin glatter AbschluB des Fuhrungs- 
kdrpers ist moglich, wenn die ProfilleistenverschlOsse in 
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seitlich neben dem Langsschlitz des FOhrungskdrpers 40 an einer Ffihrungseinrichtung 2 entiling einer Bewe- 



angeordneten Vertiefungen oder Ausnehmungen ange- 
ordnetsind. 

Dabei ist es vorteilhaft, wenn die Vertiefungen und 
die Rippen derart bemessen sind, daB sich die Rippen 
nicht Ober die sich an den Schlitz anschlieBenden Flan- 
ken hinaus erstrecken. Dadurch wird das RundprofH der 
jeweiligen Rippe, weil es nicht ubersteht, vor Beschadi- 
gungen geschOtzt 

Es zeigt sich, daB derardg ausgebildete Profilleisten- 
verschlOsse auf Dauer ohne Schmierung auskommen. 50 
Die Reibung ist aufgrund der relativ geringen erforder- 
lichen Hdhe der VerschlQsse gering, so daB der Ver- 
schleiB ebenfalls gering ist 

In den FOhrungskdrper, das heiBt das Aluminium- 
StrangpreBprofil, liBt sich eine Auffangnut fOr gegebe- 
nenfalls entstehenden geringen Abrieb oder Ver- 
schmutzungen integrieren, indem zwischen der Rippe 
und der benachbarten Flanke ein ausreichender Zwi- 
schenraum belassen wird 

Der Zwischenraum kann auBerdem zur Aufnahme 
von zusStzlich an dem Abdeckband ausgebildeten Ver- 
steifungs- und Fuhrungselementen dienen. Diese sind 
bspw. einstOckig mit dem Abdeckband ausgebildete 
Langsrippen zu beiden Seiten jedes Kuppelelementes, 



gungsrichtung 3 verschiebbar gelagerten Schlitten 4 
aufweist Die FuJnnnigseinrichtung 2 ist als Linearfuh- 
rung ausgebDdet, deren FOhrungskdrper 6 bei einer im 
wesentlichen quadratischen Quersdinittsform einen 
45 langsverlauf enden Innenraum 7 (Fig. 2) umschlieBt Der 
Innenraum 7 ist Ober einen Langsschlitz 8 nach auBen 
zuganglich, der in Langsrichtung Ober eine Flanke des 
FOhrungskdrpers, in Fig; 1 Ober die obere Flanke des 
FOhrungskdrpers 3 verlauft 

Der Schlitten 4 erstreckt sich mit einem Kraf tauslei- 
tungselement 9 durch den Schlitz 8 in den Innenraum 7 
und ist mit einem in dem Innenraum 7 angeordneten 
Antriebselement 11 verbunden. Das Antriebselement 11 
ist Ober ein in Fig. 2 lediglich durch eine strichpunktierte 
55 Linie angedeutetes KraftObertragungselement 12 mit 
einem Antrieb 13 verbunden, der dem Antriebselement 
11 Ober das KraftObertragungselement 12 eine gezielte 
Linearbewegung erteilen kann. Das KraftObertragungs- 
element 12 kann eine Kugelgewindespindel, ein Zugmit- 
tel oder ein ahnliches Getriebeelement sein. 

Wie aus den Fig. 1 und 2 hervorgeht, ist der Schlitz 8 
auBerhalb des Schlittens 4 mittels eines Abdeckbandes 
14 nach auBen hin geschlossen. Das Abdeckband 14 ist 
bei seinen Enden 16, 17 gehalten und erstreckt sich ent- 
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das wiederum durch ein Paar langs angeordneter Lip- 65 Iang des Schlitzes 8, wobei es durch einen Axialdurch- 

pen gebildet ist Die Langsrippen erstrecken sich vor- gang des Schlittens 4 gefQhrt ist In dem Axialdurchgang 

zugsweise weiter von dem Abdeckband weg als die da- ist als FOhrungselement zur FOhrung des Abdeckbandes 

zwischen liegenden Lippen. Sie dienen damit nicht nur 14 bei jedem stirnseitigen Ende des Schlittens 4 jeweils 
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5 6 
eine an der AuBenseite des Abdeckbandes 14 abwalzen- AuBenkontur der Rippe 27 im wesentlichen entspricht 
deRolIe 19angeordnet Die Lippen 36, 37 hintergreifen in eingerastetem Zu- 

Zum Trennen des Abdeckbandes 14 von dem Fun- stand den Abschnitt 28 der Rippe 27. Die Lippen 36, 37 
rungskdrper 6 sind zwei an der Innenseite des Abdeck- sind dabei so bemessen, daB sie in eingerastetem Zu- 
bandes 14 abwaizende Rollen 21 vorgesehen, die wie die 5 stand mit allenfails geringem Druck an der Rippe 27 
Rollen 19 mit quer zu der Bewegungsrichtung 3 des anliegen. Die Haltewirkung kommt als Rastwirkung zu- 
Schlittens 4 ausgerichteten Drehachsen drehbar an dem stande. Es ist auch mdglich, die Kuppelelemente 26, 35, 
5cMtten4gelagertsincL das heiBt die Rippe 27 und die Lippen 36, 37, so zu 

Zur Abdichtung des Axialdurchganges 18 nach aufien dimensionieren, daB die Lippen mit geringem Spiel auf 
ist der Schlitten 4 an jeder Stirnseite mit jeweils einer 10 der Rippe sitzen, diese jedoch rastend hintergreifen. 
BQrstenleiste 22 versehen, die an dem Abdeckband 14 Dies ermdglicht eine Lfingsverschiebbarkeit des Ab- 
und der AuBenJIanke des Fuhrungskdrpers 6 reibt Seit- deckbandes 14 mit geringer Axialkraft, wie es zum spa- 
lich ist der Schlitten 4 durch Gummi- oder Kunsts tofflip- ter beschriebenen Nachspannen des Abdeckbandes 14 
pen 23 abgedtchtet; die auch den Axialdurchgang 18 erforderiichist 

abschliefien und mit einer Kante in Langsrichtung auf 15 Zu beiden Seiten des von den Lippen 36, 37 gebilde- 
der AuBenflanke des Fuhrungskdrpers 6 gleiten, ten Kupp elelementes 35 sind an dem Abdeckband 14 

Das Abdeckband 14 ist, wie insbesondere aus den Langsrippen 41, 42 mit im wesentlichen rechteckigem 
Fig. 3 und 4 hervorgeht, mittels zweiter Profilleistenver- Querschnitt aosgebildet Die Langsrippen 41, 42 erstrek- 
schlttsse 24a, 24b an dem Grundkdrper 6 gehalten. Die ken sich dabei weiter von dem Abdeckband 14 weg als 
ProfiUeistenverschlttsse 24a, 24b sind symmetrisch zu 20 die Lippen 36, 37, so daB sie mit ihren dem FOhrungskdr- 
einer die Lfingsmittelachse des Fuhrungskdrpers 6 ent- per 6 zugewandten Stirnseiten eine Ebene 43 definieren, 
haltenden und den Schlitz 8 symmetrisch teilenden die von den Lippen 36, 37 nicht erreicht wird. E>ie Langs- 
Llngsebene ausgebildet Im Folgenden wird deshalb le- rippen 41, 42 dienen der Aussteifung des Abdeckbandes 
diglich der in Fig. 4 gesondert dargestellte Profilleisten- 14 in Langsrichtung und als Anlageflachen fur die aus 
verschluB 24b beschrieben, dessen Einzelheiten sich ent- 25 der Fig. 2 ersichtiichen Rollen 21, die das Abdeckband 
sprechend an dem ProfilleistenverschluB 24a wiederfm- 14 aus dem Schlitz 8 herausfuhren. 
den. Bezugnahmen auf einen ProfilleistenverschluB 24 Das Abdeckband 14 ist wenigstens bei seinem Ende 
und- seine Elemente sind auf beide Profilleistenver- 17 in einer in Fig, 5 schematisch angedeuteten Rucklauf- 
schlOsse 24a, 24b anwendbar. sperre 47 gehalten. Diese wird durch eine das Abdeck- 

Der FuhrungskOrper 6 weist im AnschluB an seinen 30 band 14 gegen ein Anlageelement 48 spannende Blattf e- 
Schlitz 8 eine LSngsverlaufende Ausnehmung 25 auf, in der 49 gebildet, die eine Bewegung des Abdeckbandes 
der ein eine Haifte des ProfilleistenverschluB 24b bil- 14 nach auBen, das heiBt in Fig. 5 nach rechts, ermdg- 
dendes Kuppelelement 26 als Rippe 27b einstuckig mit licht, einen Rftckzug jedoch sperrt Die Rttcklaufsperre 
dem Fuhrungskdrper 6 ausgebildet ist Die Rippe 27 47 dient der automatischen Nachspannung des Abdeck- 
weist ein hmterschnittenes Schienenprofil mit einem im 35 bandes 14. 

wesentlichen runden Kopf auf. An diesen im Quer- Der insoweit beschriebene Linearantrieb 1 arbeitet 
schnitt im wesentlichen kreisfdrmigen Kopfabschnitt 28 wie folgt: 

schlieBt sich ein etwa parallelflankig begrenzter Steg 29 In Betrieb bewegt der Antrieb 13 fiber das Kraftfiber- 
an, der einstuckig in den Fuhrungskdrper 6 Obergeht tragungselement 12 das Antriebselement 11, das aber 
und schmaler ist als der Kopfabschnitt 28. 40 das Kraftausieitungselement 9 den Schlitten 4 in einer 

An den Steg 29 schlieBt sich eine an der Rippe 27 der Bewegungsrichtungen 3 mitnimmt, das heiBt in 
entlanglauf ende Rinne oder Vertiefung 31 in dem Boden Fig. 2 nach rechts oder nach links verfahrt 
der Ausnehmung 25 zur Aufnahme von Staub oder Die auBerhalb des Schlittens 4 liegenden Abschnitte 
eventuell anfailendem Abrieb an. Die Vertiefung 31 ist des Abdeckbandes 14 sind mit dem Fuhrungskdrper 6 
dabei an der von dem Schlitz 8 abliegenden Seite des 45 verbunden und decken den Schlitz 8 ab. Die Lippen 36, 
Steges 29 bzw. des Kuppeleiementes 26 angeordnet 37 des Abdeckbandes 14 (Fig. 4) sitzen auf der Rippe 27. 

In grdBerem Abstand zu der Rippe 27(b) weist die Die Lippen 36, 37 sind gegenuber ihrer Ruhelage nicht 
Ausnehmung 25(b) eine Flanke 32(b) auf, die in rechtem oder nur unwesentlich gespreizt Das Abdeckband 14 ist 
Winkel zu einer sich an den Schlitz 8 und die Ausneh- deshalb mit geringer Reibung in Langsrichtung ver- 
mung 28 anschlieBenden AuBenflanke 33 des Grundkdr- so schiebbar, wobei es jedoch sicher an dem Fuhrungskdr- 
pers 6 ausgerichtet ist Der Zwischenraum zwischen per 6 gehalten ist und abdichtend an diesem anliegt 
dem Kuppelelement 26 und der Flanke 32 ist gering und Damit ist der Innenraum 7 gegen Zutritt von Staub oder 
dient der Aufnahme von vorspringenden Abschrritten anderen Verschmutzungen geschfitzt Im Bereich des 
des Abdeckbandes 14. Schlittens ist das Abdeckband von dem Schlitz 8 abge- 

Wie aus Fig. 4 hervorgeht, ist die Rippe 37b gegen- 55 hoben und durch den Axialdurchgang des Schlittens 4 
aber der AuBenflanke 33 zuruckversetzt Gleiches gilt gefQhrt Die Kuppelelemente 26, 35 sind in diesem Be- 
far die Rippe 27a, so daB die beiden Rippen 27a, 27b eine reich getrennt In einem Obergangsbereich zwischen 
Ebene 34 definieren, die parallel zu der AuBenflanke 33, dem Bereich, in dem das Abdeckband 14, an dem Fuh- 
jedoch nach innen zu, das heiBt in Fig. 4 nach unten, rungskdrper 6 anliegt (Kuppelelemente 26, 35 eingera- 
gegen diese versetzt ist 60 stet^ und dem Bereich, in dem das Abdeckband abgeho- 

Das Abdeckband 14 weist als zu der Rippe 27 kom- ben ist (Kuppelelemente 26, 35 getrennt), sind Abschnit- 
plementares Kuppelelement 35 an jeder Seite ein Paar te der Lippen 36, 37 gespreizt, das heiBt wellenfdrmig 
langsverlauf ender Lippen 36, 37(a, b) auf, die einstuckig elastisch nach auBen gebogen. 

an dem Abdeckband 14 ausgebildet sind Die lippen 36, In Fahrtrichtung des Schlittens liegende Abschnitte 
37 erstrecken sich etwa im rechten Winkei zu dem Qbri- 65 des Abdeckbandes 14 werden, sobald sie von dem 
gen Abdeckband 14 und sind im Abstand parallel zuein- Schlitten 4 erreicht sind, durch die Wirkung der Rolle 21 
ander angeordnet Zwischen den Lippen 36, 37 ist eine aus ihrer eingerasteten Stellung herausgehoben. Das 
Langsnut 38(a, b) ausgebildet, deren Querschnitt der Abdeckband 14 wird dabei von dem Fuhrungskdrper 6 



DE 196 05 387 C2 

7 8 



abgehoben, wobei die Lippen 36, 37 beim Abrutschen 
von der Rippe 27 abschnittsweise geringfugig und vor- 
Obergehend gespreizt werden. Die Rolle 21 greift dabei 
an den Langsrippen 41, 42 des Abdeckbandes 14 an, 
ohne die Lippen 36, 37 zu beruhren. Diese sind dadurch 5 
vor Deformation und Abnutzung weitgehend geschQtzt 

Die durch die Langsrippen 41, 42 bewirkte Langsaus- 
steifung des Abdeckbandes 14 hat zur Folge, daB das 
Abdeckband 14 unmittelbar im AnschluB an die das Ab- 
deckband 14 an dem FOhrungskdrper haltende Rolle 19 10 
yon dem FOlirungskdrper 6 abgehoben wird. 

An der bezQglich der Fahrtrichtung hinten liegenden 
Seite des Schlittens 4 wird das Abdeckband 14 fiber die 
entsprechende Rolle 19 an den FOhrungskdrper 6 ange- 
drflckt, wobei die Lippen 36, 37 auf die Rippe 27 schnap- 15 
pen und das Abdeckband an dem Fuhrungskdrper 6 
halten. Die Haltekraft erzeugt jeder Profilleistenver- 
schluB unabhangig von dem anderen. Die Rastwirkung 
kommt zwischen den Lippen 36, 37 eines Lippenpaares 
zustande. Der Kraftweg ist kurz und uberbrOckt den 20 
Schlitz 8 nicht Der den Schlitz 8 Qberspannende Teil des 
Abdeckbandes 14 ist deshalb frei von Rastkraften und 
kann entsprechend flexibel oder weich ausgelegt wer- 
den. 

Sowohl das Abheben des Abdeckbandes von dem 25 
Fuhrungskdrper 6 als auch das Befestigen durch An- 
drOcken erfolgt mit geringen dazu erforderlichen Kraf- 
ten. Die Lippen 36, 37 bewirken im Zusammenwirken 
mit den abgerundeten Rippen 27a, 27b eine gewisse 
seitliche Ausrichtung oder Zentrierung des Abdeckban- 30 
des 14. Es wird somit gewissermaBen ein Fangbereich 
der ProrHleistenverschlOsse ausgebildet, die von den 
Kuppelelementen 26, 35, das heiBt der Leiste 27 und den 
Lippen 3$ 37, gebfldet sind Eine den Fangbereich uber- 
steigende, seitliche Dejustage des Abdeckbandes 14 in 35 
Bezug auf den Fuhrungskdrper 6 wird durch die auBen 
liegenden Langsrippen 41a, 42b des Abdeckbandes 14 
verhindert Diese passen mit wenig Spiel zwischen die 
einander gegenfiber liegenden Flanken 32a, 32b der 
Ausnehmungen 25a, 25b und definieren somit die seitli- 40 
che Lage des Abdeckbandes 14. 

Zum Abdecken eines Langs schlitzes 8 bei einem Line- 
arantrieb 1 oder einer anderweitigen Fflhrungseinrich- 
tung ist ein Abdeckband 14 vorgesehen, das mittels Pro- 
filleistenverschlussen 26, 35 an dem zu der Fuhrungsein- 45 
richtung 1 gehdrigen Grundkdrper gehalten ist Die 
ProhHeistenverschlOsse 26, 36 werden durch eine wulst- 
artig ausgebildete Leiste oder Rippe 27 gebildet, die 
zwischen zwei langsverlaufende Lippen 36, 37 einge- 
klipst wird. Die Lippen 36, 37 sind bspw. an dem Ab- 50 
deckband 14 vorgesehen, wahrend die wulstfdrmig aus- 
gebildete Rippe 27 an dem vorzugsweise als Alumini- 
um-StrangpreBprofil ausgebildeten FQhrungskdrper 6 
ausgef ormt ist. 

55 

Patentansprttche 

1. Fuhrungseinrichtung (2) zur Fuhrung eines be- 
weglichen Elementes (9) auf einer vorgegebenen 60 
Bairn, 

mit einem FOhrungskdrper (6), der einen von dem 
beweglich gelagerten Element (9) durchgriffenen 
Schlitz (8) aufweist, 

mit einem Abdeckband (14), das von Verbindungs- 65 
mitteln (24) Idsbar an dem Schlitz (8) gehalten ist, 
die zwischen dem FOhrungskdrper (6) und dem Ab- 
deckband (14) wirken, 



wobei zu jedem Verbindungsmittel (24) eine an 
dem FQhrungskdrper (6) neben dem Schlitz (8) aus- 
gebildete und entlang des Schlitzes (8) verlaufende 
Rippe (27) als erstes Kuppelelement (26) gehdrt, die 
einen abgerundeten Querschnitt aufweist und fiber 
einen Steg (29) mit dem Fuhrungskdrper (6) ver- 
bunden ist, der schmaler ist als der Querschnitt der 
Rippe (27), 

wobei jeder Rippe (27) wenigstens ein komplemen- 
tares zweites Kuppelelement (35) zugeordnet ist, 
das an dem Abdeckband (14) ausgebildet ist und 
eine Ausnehmung (38) definiert, deren jeweiliger 
Querschnitt dem Querschnitt der als erstes Kuppel- 
element (26) dienenden Rippe (27) im wesentlichen 
entspricht, wobei das zweite Kuppelelement (35) 
das erste Kuppelelement (26) im eingerasteten Zu- 
stand hintergreift, und 

wobei die an dem Abdeckband (14) als Kuppelele- 
ment (35) ausgebildete Ausnehmung (38) jeweils 
zwischen zwei im Abstand zueinander an dem Ab- 
deckband (14) einstQckig ausgebildeten Lippen (36, 
37) gebildet wird, die auf einander zu und voneinan- 
der weg federnd ausgebildet sind, so daB das Kup- 
pelelement (35) jeweils von einem Lippenpaar ge- 
bildet ist 

2. Fu hrun gs einrich t ung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rippen (27) mit dem FOh- 
rungskdrper (6) einstOckig ausgebildet sind 

3. Fuhrungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rippen (27) parallel zu der 
Offnungs richtung des Schlitzes (8) von dem Fuh- 
rungskdrper (6) weg stehend ausgebildet sind. 

4. FOhnmgseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rippen (27) in beidseits des 
Schlitzes (8) ausgebildeten Vertiefungen (25) ange- 
ordnet sind. 

5. Fuhrungseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Vertiefungen (25) und die 
Rippen (27) derart bemessen sind, daB sich die Rip- 
pen (27) nicht uber die sich an den Schlitz (8) an- 
schlieBende Flanke (33) hinaus erstrecken. 

6. Fuhrungseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen der Rippe (27) und 
der benachbarten, sich in gleicher Richtung erstrek- 
kenden Flanke (32) der Vertiefung (25) ein geson- 
derter Raum (31) zur Aufnahme von Abrieb und/ 
oder wenigstens einer Versteifungsrippe (42) aus- 
gebildet ist, die an dem Abdeckband (14) ausgebil- 
det ist 

7. Fuhrungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rippen (27) und die Kup- 
pelelemente (35) flber ihre gesamte Lange jeweils 
einen unveranderlichen Querschnitt aufweisen. 

8. Fuhrungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Abdeckband (14) im we- 
sentlichen flach ausgebildet ist und an der AuBen- 
seite des Fflhrungskdrpers (6) anliegt 

9. Fuhrungseinrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB an dem Abdeckband (14) an 
seiner dem Fuhrungskdrper (6) zugewandten Seite 
Versteifungs- und Fuhrungselemente (41, 42) aus- 
gebildet sind. 

10. Fuhrungseinrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, 

daB die Versteifungs- und Fflhrungselemente (42, 
42) mit dem Abdeckband (14) einstOckig ausgebil- 
dete Langsrippen sind, die paarweise zwischenein- 
ander ein Kuppelelement (35) einschlieBen, und 
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dafl sich die Langsrippen (36, 37) weiter von dem 
Abdeckband (14) weg erstrecken als das jeweilige 
dazwischen liegende Kuppelelemcnt (35). 
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